TECHNISCHES KULTURGUT

Die alte Hamburger Straltenbahn
nach der Restaurierung

ABSTRACT
Restoration of a Hamburg tram

Since the summer of 2016, there is

a historical motor coach right in the
middle of the new Hamburg-Lok-

stedt branch of the hardware store
chain Bauhaus which was built on
the area of the old tram depot. The
coach was provided permanently
on loan to the hardware store giant
by the Hamburger Hochbahn AG.
Previously, the Brandenburg-based

restoration network TriKonBerlin
had made the coach presentable.
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Ulrich Stahn

Wie Hamburg wieder eine StralBenbahn bekam
Museale Restaurierung flir einen privaten Auftraggeber

Seit Sommer 2016 steht ein historischer Triebwagen vom Typ VBE 3642 mitten in einer neuen
Baumarktfiliale am Nedderfeld in Hamburg-Lokstedt, die auf dem Gelande des alten StraRenbahn-
depots gebaut wurde. Den Wagen stelite die Hamburger Hochbahn dem Baumarkt als
Dauerleihgabe zur Verfliigung. Zuvor arbeiteten die Brandenburger Technik-Restauratoren der
Firma TriKonBerlin daran, das Modell wieder vorzeigbar zu machen.
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Die Hamburger Straienbahn verfiigte (iber eines
der altesten und gréfiten deutschen Straltenbahn-
netze. Bereits 1894 wurde die erste elektrisch be-
triebene Linie erdffnet. 1958 beschloss der Senat
der Hansestadt die Stillegung des gesamten Net-
zes, 1978 wurde die letzte Linie auf Busbetrieb
umgestellt. Mehrere Betriehshéfe baute man zu
Bau- und Lebensmittelmérkten um. Ein durch die
Bauhaus AG genutztes Depot lag in der Alten Kol-
laustral3e in Lokstedt. Als 2013 eine bauliche Er-
weiterung anstand, wurde der Abriss durch das
zustandige Denkmalamt zwar verhindert, einer
vollstdndigen Uberbauung des entkernten Be-

stands aber stattgegeben. Die urspriingliche Nut-
zung des nach dem Umbau noch erhaltenen Stahl-
skeletts war nicht mehr festzustellen. Daher
schlug das Berliner Architekturbiiro Fabrik No. 40
vor, eine StraBenbahn in der ehemaligen Betriebs-
halle — die im Sommer 2016 neu eroffnete Bau-
marktfiliale — aufzustellen (Abb. 1). Die Hamburger
Hochbahn stellte diese der Bauhaus AG als Dauer-
leihgabe flir 30 Jahre zur Verflgung. Im Gegenzug
verpflichtete sich die Baumarktkette, den histori-
schen Triebwagen vom Typ VBE 3642 in einen an-
sehnlichen Zustand zu versetzen. Die angefragten
Firmen empfahlen durchweg eine Rosskur, Der
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Wagen sollte in einer Lkw-Waschstrae gereinigt,
gestrahlt und anschliefend in historischer Farbge-
bung neu lackiert werden. Da eine reprasentative
Ausstellung gefordert war, schien die Losung ge-
funden worden zu sein. Der zusténdige Architekt,
welcher der Erhaltung der Substanz Prioritat zu-
mal}, verlangte wenigstens einen Alternativvor-
schlag. Auf Anfrage legten die Brandenburger
Technikrestauratoren TriKonBerlin ein Angebot
vor, das eine Konservierung und Restaurierung
des gesamten Wagons im musealen Sinne
enthielt. In einem Gesprach zwischen Architekten
und Restauratoren konnte die Umsetzbarkeit des
Konzepts lberzeugend belegt werden.

Wie in der Restaurierung Ublich hat auch beim
technischen Kulturgut der umfangreiche Erhalt der
bestehenden Substanz oberste Prioritat,

Technische Objekte sind meist Gegensténde des
Alltags. Sie werden von Menschen genutzt und be-
dient. Dabei bleiben Spuren zurlick, die sich einer-
seits aus der normalen Abnutzung ergeben. Anderer
seits ist bewusste Modifizierung von Bedeutung. Tei-
le des Gegenstands werden verandert, um sie an die
Bedurfnisse des Benutzers anzupassen. Reparaturen
wurden nicht fachgerecht ausgefiihrt, weil keine Er-
satzteile verflgbar waren oder das Know-how fehlte.
Dadurch entsteht auf der urspriinglichen Oberflache
des Objekts eine weitere sehr sensible Schicht, die
interpretiert, belegt und ggf. auch erhalten werden
muss. Wurde das Objekt zwischen der Aulderbetrieb-
setzung und der Musealisierung eingelagert oder
sich selbst tberlassen, wird die Suche nach dem er-
haltenswerten Zustand schwierig.

Der Zustand bei der Ubernahme

Zum Zeitpunkt der ersten Besichtigung stand der
Woagen Uberdacht auf dem Gelande einer Spediti-
onsfirma. Dort erfolgte die erste Vorreinigung
durch TrikonBerlin. Die Technikrestauratoren ent-
fernten gréfiere Mengen Laub, Moos und Humus
vor Beginn der Feinarbeiten von der Oberflache.

TriKonBerlin ist ein Team von erfahrenen Diplom-
restauratoren, das speziell fiir die Erhaltung von
technischem Kulturgut und modernen Materialien
ausgebildet ist. Neben einer fundierten und pra-
xisnahen akademischen Ausbildung erlernten die
beiden Restauratoren ein Handwerk im Bereich
Holz und Metall.

Ziel von TriKonBerlin ist es, die Objekte lebendig
und glaubwiirdig fiir den Betrachter zu konservie-
ren. Dabei ist der Erhalt des Objekts als vielseiti-
ger Informationstréger vorrangig.
www.trikenberlin.de
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Fachplaner fir Restaurie-
rung und mehrere Jahre
tatig als Restaurator

(M. A.) fiir Technisches
Kulturgut

Viel erreicht — noch viel zu tun

Wie alles anfing mit der ernsthaften Restaurierung von techni-
schem Kulturgut, damals in den 1980er-Jahren? Es war das Un-
behagen tiber das Neumachen, wenn es eigentlich um die Er-
haltung ging. Und schon die Namensfindung war schwierig:
Wie sollte das neue Fachgebiet eigentlich heil3en? Industrielles
Erbe, Technikobjekte oder Flohmarktkrempel: Auch aus dieser
Quelle wurde der Sammlungserwerb geschdépft. Um das Neu-
machen zu lUberwinden, musste ein theoretisches Fundament
her. Meilensteine dazu waren zwej Veréffentlichungen: Herman
Kiihn (der Kiihn!) mit seinen ,, Gedanken zur Restaurierung von
historischen Gegenstdnden der Technik- und Naturwissenschaf-
ten” und , Industrielles Kulturgut im Museum. Fragen zur Res-
taurierung” (Hsg. Landesmuseum fiir Technik und Arbeit,
Mannheim). Das war 1989, und beide kamen unabhéngig von-
einander zum gleichen Ergebnis: Diese Objekte sind dreidimen-
sionale historische Quellen und miissen deshalb mit der glei-
chen Sorgfalt konserviert werden, die auch die anderen Objekte
erfahren! Alle Spuren zur Herstellung, zum Gebrauch und zur
Uberlieferung sind potenziell gleich bedeutsam. Die rasch fol-
gende Etablierung als akademisches Fach war da nur folgerich-
tig. Deutlich erinnere ich noch das Wehklagen mancher Muse-
umsdirektoren: ,,Wer macht dann die Arbeit, wenn alle studie-
ren?” Inzwischen sind gut 25 Jahre ins Land gegangen. Zeit fiir
eine Bilanz: Das Fach ist fest etabliert in und aul3erhalb akade-
mischer Zirkel. Das belegt unter anderem die Charta von Turin
fiir die Bewahrung historischer Fahrzeuge (2012), die nicht nur
zuféllig im Titel die Nédhe zur beriihmten Charta von Venedig
sucht. Was bleibt zu tun? Die Klammer zwischen Ausbildung
und Berufspraxis muss enger werden: Noch immer verschwin-
den viel zu viele Absolventen im auBBerfachlichen Nirvana, ob-
wohl sie dringend gebraucht werden. Jenseits der etablierten
Museen lockt der unendliche Rost der Industriedenkmale!
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Die StralRenbahn im Vorzustand
auf ihrem Weg auf die Baustelle
der neuen Baumarktfiliale

Vorzustand der Front
Kittung und Retusche
Nachzustand der Front
LT

Der Fahrzielanzeiger im Vor- und
Nachzustand
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Eine Speditionsfirma setzte den Wagen dann auf
die Baustelle um. Zum Schutz gegen Staub, Dieb-

stahl und Vandalismus wurde dieser dann mit
Schrumpffolie (iberzogen, bis die Restaurierungs-
arbeiten begannen. Entgegen anfénglicher Be-
furchtungen hatten sich kein Kondenswasser und
damit auch keine weitere Korrosion oder zusatzli-
cher Schimmel! gebildet (Abb. 2). Der Kern der Auf-
gabe bestand darin, den Wagen so zu konservie-
ren/restaurieren, dass er den Sehgewohnheiten
zuklinftiger Betrachter entspricht. Gleichzeitig soll-
ten die restauratorischen Ziele mdéglichst vollstan-
dig erreicht werden. Geschlossene, homogene
Oberflachen kommen nicht nur dem Betrachter
entgegen. Sie machen auch das urspriingliche De-
sign der Bahn aus den 1950er-Jahren wieder er-
fahrbar. Durch die visuelle Wirkung der Uber Jahr-
zehnte gealterten Flachen wird die Authentizitat
des restaurierten YWaggons unterstrichen. Bei der

Auswahl der Restaurierungsmafinahmen wurde
berlcksichtigt, dass das Fahrzeug nach Ablauf der
Leihfrist eventuell wieder unklimatisiert gelagert
werden wirde. Aulterdem galt es, einen finanziel-
len Rahmen zu finden und einzuhalten, den ein Pri-
vatinvestor zu decken bereit ist,

Noch im Zwischenlager befreiten die Restaurato-
ren die Au3enhaut des Wagons auf dem Gelande
der Spedition von grobem Schmutz und biologi-
schem Bewuchs. Nach Abschluss der Bauarbeiten
im Baumarkt begannen die Feinarbeiten an dem
Fahrzeug im ehemaligen Depot in Lokstedt. Dabei
gingen die Restauratoren von aufien nach innen
vor. Die Hille des Waggons steht im Mittelpunkt
der Wahrnehmung. Sollten urspringlich nicht er-
wartete Arbeiten erforderlich werden, wére genug
Zeit, um Methoden zu entwickeln, diese zu integ-
rieren. Bei den MaRnahmen im Innenbereich mit
seinen wesentlich vielfdltigeren Aufgaben war das
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Team eingespielt und die Zustandigkeiten eindeutig
sichtbar und verteilt. Zundchst galt es, alle korrodier-
ten Flachen auf der AuRenhaut zu ermitteln. Um spé-
ter einen dauerhaften Korrosionsschutz aufbauen zu
konnen, musste loser Rost mechanisch reduziert
werden. Die so vorbereiteten Stellen wurden mit ei-
ner zinkphosphathaltigen Beschichtung auf Epoxyd-
harzbasis grundiert. Die Héhendifferenz zwischen
den grundierten Stellen und der Altbeschichtung
wurde mit Kitt ausgeglichen. Diesen setzten die
Technikrestauratoren aus Champagnerkreide und
dem Kunstharz Paraloid B72, geldst in Ethylacetat,
selbst an. Als Grundlage flr die abschlieRende Retu-
sche wurden die von der Hochbahn AG genutzten
Farbténe RAL 3000 Feuerrot und RAL 1001 Beige
verwendet (Abb. 3, 4, 5). Durch die Zugabe von Pig-
menten gelang die Einpassung der Retusche in die
umgebenden Fldchen. Auch hier kamen witterungs-
bestandige Farbsysteme auf Epoxydharzbasis zum
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Einsatz, Ein mit Mikrofasertichern verdichteter
Wachsauftrag bildet die abschlieende Deck-
schicht. Das Wachs bietet einen zusatzlichen Schutz
und intensiviert die Farben. Das Beschichtungssys-
tem, das die Restauratoren wéhlten, ist irreversibel,
Auf den ersten Blick scheint die Wahl fiir ein klima-
tisiert gelagertes Objekt nicht schliissig. Bei der Ent-
scheidungsfindung war ausschlaggebend, dass das
+Ende der Bahnreise"” nicht bekannt war, Eine dau-
erhafte Lagerung unter den derzeitigen Bedingun-
gen scheint eher unwahrscheinlich. Fir die Entfer-
nung des Graffitis auf der linken Seite des Wagens
wurde bei der Planung ein grofieres Zeitfenster kal-
kuliert, da die Ldslichkeit der Beschichtungen unbe-
kannt war, Eine mechanische Trennung ware auf-
wendig und langwierig gewesen. Glicklicherweise
lagen die Systeme so weit auseinander, dass das
Graffiti mit Wattestdbchen und Ethylacetat zlgig
entfernt werden konnte. Parallel zu den Arbeiten an
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Der Innenraum im Vor- und
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der Hlle reinigte das Team das Fahrgestell und den
Unterboden. In den 1970er-Jahren wurden Fahrzeu-
ge im Offentlicher Personennahverkehr noch inten-
siv gewartet und gepflegt. Folgenreich war jedoch
die Phase vor einer geplanten Stillegung. Die zur
Verfigung stehenden Mittel wurden gekdirzt, die
Werkstatten geschlossen oder auf den Busbetrieb
umgestellt. Entsprechend dick waren die verharzten
Fettschichten, die sich nur noch mit einem Spachtel
reduzieren lieften. Eine gewisse Menge Fett ge-
hért zu einem gepflegten mechanischen System
und muss bei der Reinigung erhalten bleiben. Als
Hilfsmittel flr die Reinigung kamen Spachtel, Pin-
sel und Staubsauger zum Einsatz. Fir die Konser-
vierung des Unterbodens verwendete man eine
Wachsemulsion mit Korrosionsschutzinhibitoren.
Fir die Ergdnzung der Beschichtung der Dachhaut
waurde ein vergleichbarer Aufbau wie auf den verti-
kalen Flachen gewahlt, Die Isolatoren, die sich bei
der Ubergabe des Fahrzeugs im Inneren befanden,
reinigte man trocken und montierte sie wieder an ih-
ren urspriinglichen Ort. Die Abdeckpaneele aus
Stahlblech wurden retuschiert und anschliefsend
tiber den Isolatoren befestigt. Auf dem Dach (ber
demn Fahrstand befindet sich ein kleiner Lautspre-
cher, Uber den der Fahrer mit der Umgebung in Ver-
bindung treten konnte. Die gerissene Membran des
Lautsprechers wurde mit Japanpapier hinterlegt

und mit einem Acrylkleber fixiert. Fehlende und
stark abgebaute Teile des Holzstegs, der flr die Be-
gehung des Dachs angelegt worden war, ersetzte
man durch Repliken. Um das eingedriickte Gehau-
se des Fahrzielanzeigers riickformen zu koénnen,
musste zundchst die zerstdrte Scheibe entnom-
men werden {Abb, 6). Mithilfe einer Seifenlésung
lieR sich der Keder aus der Gurmmidichtung unbe-
schadet entfernen. Die Scheibe konnte dann mit-
samt der Dichtung nach innen gedriickt und her-
ausgenommen werden, Das Blech formten die Re-
stauratoren mit Hartholz und Schraubzwingen zu-
riick. Die Holzzulagen wurden dabei so angebracht,
dass eine leichte Uberstreckung des Stahlblechs
mdglich war. Nach dem Ruckfedern lag das Blech
so in der Fléche, dass die Verformung nicht mehr
auffiel. Letzte Beulen und Dellen konnten mit Gum-
mihammern und gerundeten Hartholzstickchen
verschiedener GréRe in Form gebracht werden. Die
klassischen Metalltreibwerkzeuge verwendete Tri-
KonBerlin nicht, um die Beschichtung zu schonen,
Das zerstorte Kunststoffband, das die Endhaltestel-
len der Bahn anzeigte, schloss man von der Rick-
seite mit Japanpapier und Acrylkleber, Von der An-
sichtseite wurden die Buchstaben und der schwar-
ze Hintergrund retuschiert. Die neue Scheibe aus
Verbund-Sicherheitsglas lieR® sich ohne Schwierig-
keiten mit der urspringlichen Dichtung wieder ein-
setzen (Abb. 7).

Malnahmen im Innenraum

Um dem Fahrzeug eine angenehme Ausstrahlung
zu verleihen, winschte sich die Bauhaus AG eine
funktionsféhige Innenbeleuchtung. Zu den runden
Lampen an der Decke des Fahrgastraums wurde
ein neuer Kabelstrang parallel zum Bestehenden
gelegt. Die Lampen stattete man mit je einem
9-Volt-Energiesparbirnchen aus. Den Fahrstand
bestlickten die Restauratoren entsprechend der
historischen Vorlage mit einer gelben Glihbirne.
Der Kabelbaum wurde hinter der Verkleidung
durch bestehende Offnungen im Unterboden
nach aufen gefiihrt. Dort stelite man die Verbin-
dung mit der Haustechnik her. Anschlieiend mon-
tierte das Team wieder den Himmel, alle Zierleis-
ten und die Lampenschirme (Abb. 9),

Auf den Sitzen und den Holzverkleidungen der
Seitenwénde hatte sich in der Zeit nach der Aulber-
betriebsetzung Schimmel gebildet. Das Objeki
wird in den kommenden Jahren so gelagert wer-
den, dass der Pilz inaktiv bleibt. Dennoch behandel-
te man befallene Oberflachen mit einer Lésung aus
80 Prozent Wasser und 20 Prozent Isopropanol.
Offene Leimfugen an Sitzen oder Panelen leimte
man mit Hautleim nach. Der Chromiberzug auf
den Haltegriffen hatte sich in einigen Bereichen ge-
lost. Die Korrosion, die sich dort gebildet hatte,
wurde mit Stahlwolle 00 ausgedinnt, Mit dem
Kunstharz Paraloid B72 wurden die abblatternden
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Chromschichten wieder angelegt. Alle Eisenmetall-
teile im Inneren des Waggons entrostete man ma-
nuell und beschichtete sie mit Wachs. Die Reini-
gung hydrophiler Objekte — wie dem Bezug des
Fahrersitzes oder der Filz des Fahrkartenhalters -
wurden ausschlieRlich trocken mit Pinsel und Sau-
ger gereinigt. Hydrophobe, nicht korrosionsemp-
findliche Objekte reinigten die Restauratoren
feucht mit einer wéassrigen Tensidldsung. Einen Ta-
rifzonenplan auf Kunststofffolie doublierten sie mit
Japanpapier. Danach konnten Klebstoffreste einer
friiheren Schutzfolie mit Ethylacetat, Tupfer und ei-
nem Skalpell abgenommen werden.

Ausblick

Die Vergabe des Auftrags an TrikonBerlin war far
das Team ein groRer Erfolg, da die Technikrestaura-
toren den privaten Investor mit einem musealen Al-
ternativkonzept Uberzeugen konnten. Eine grofie
Hilfe dabei war zweifellos der fiir das Thema sensi-
bilisierte Architekt. Allerdings orientieren sich die
Sehgewohnheiten, gerade im Oldtimerbereich
noch stark an der Vorstellung , wie neu oder bes-
ser” {Swiss Classics), Die praktische Arbeit an dem
Fahrzeug der Hamburger Strafenbahn war auf-
grund der vielfdltigen Fragestellungen auferst
spannend. In einigen Spezialgebieten wie Kunst-
stoff und Leder mussten die Restauratoren ihr
Fachwissen vertiefen. Bei der Restaurierung von
fachfremden Materialien berieten intensiv Kollegen
aus den einschldgigen Restaurierungsdisziplinen.
So war es maglich, ein homogenes Ergebnis zu er-
zielen, das auch den Kunden Uberzeugt hat. Es ist
zu hoffen, dass die letzte Hamburger Stralfenbahn
noch lange und gut klimatisiert im Lokstedter Bau-
markt der Offentlichkeit sichtbar bleibt.

Verwendete Materialien

» Rostprimer auf Zinkphosphatbasis: Antikorro-
siv-Primer Maxolan 720, Maleco Farbwerke

e Endbeschichtung Dach: Einschicht Eisenglim-
mer DB 701, VC 555-20 Mipa

¢ Endbeschichtung AuBenhaut Rot: KH Ein-
schichtlack HS, RAL 3000 Feuerrot, AK 231-50,
Mipa

e Endheschichtung AuBBenhaut Beige: Alkydharz-
lack 810AF, RAL1001 Beige, Maleco Farbwerke

e Korrosionsschutzwachs: XR-000053, Conrads
Lacke

» Kitt: Fiillstoff Champagnerkreide, Kremer
Pigmente

e Kitt: Klebstoff Paraloid B72 in Ethylacetat, Kre-
mer Pigmente

» Pigmente fiir die Retusche: Kremer Pigmente

* Acrylklebstoff 498 HV: Lascaux

e Japanpapier Kozo: Deffner & Johann
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Farben sind unsere Leidenschaft

Histolith Kalk-, Silikat- und Leintifarben sind ideale Werkstoffe flr
die farbige Gestaltung von historischen Gebduden, Ein Beispiel
dafiir ist der mit Histalith Kalkfarben neu gestaltete Kaisersaal im
Dom zu Speyer, in dem sich die monumentalen Fresken von
Johann Baptist Schraudolph befinden.
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